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1. INTRODUCCION

El objetivo del presente anejo es el estudio y desarrollo de las obras, con el fin de determinar el
plazo de ejecucién para cada una de las alternativas consideradas en el “Estudio Informativo de

ampliacién de la red de Metro de Madrid al barrio de Valdebebas”.

En los siguientes apartados se describen de forma general los rendimientos, la organizacién y
desarrollo de las obras, y se describe de forma general las afecciones a la vialidad y las

afecciones ferroviarias.
2. DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS A REALIZAR

Cumpliendo los requisitos del contrato, el presente Estudio Informativo prevé la posible

ejecucion de las obras en dos tramos mediante dos contratos de construccién diferentes.

La ejecucion de las obras comportara la realizacién de diversas actividades que pueden

agruparse en los siguientes grandes conceptos:

- Estaciones y pozos: Se ejecutardn entre pantallas, si bien algunos pozos seran
construidos mediante anillos sucesivos. Se consideran en este grupo también los trabajos
de excavacion de dichos recintos, ejecucion de estructuras interiores y exteriores,
arquitectura e instalaciones.

- Tunel de linea: Se ejecutara con tuneladora que se desplazara desde el pozo de ataque
al pozo de extraccion de cada respectivo tramo. El paso de las tuneladoras por las
estaciones se prevé en todos los casos “arrastrada” sobre la contrabdveda de estacion ya
construida. En los diagramas espacios-tiempo adjuntos se muestra la secuenciacion de
los diversos trabajos para hacerlo posible.

- Taneles de ramales técnicos: Se ejecutaran principalmente en mina mediante Método
Belga (también llamado Método Tradicional de Madrid). Seré asi para el ramal de conexion
L11-L8 de la zona de Mar de Cristal en todas las alternativas y para el inicio de los ramales
a cocheras en las alternativas 2 y 4. El resto de tramos de ramal a cocheras en alternativas
2 y 4 se ejecutard como tunel entre pantallas, dada la escasa cobertera de terreno

disponible y lo despejado del terreno en superficie para su ejecucion.
Los rendimientos y tiempos considerados son los siguientes:

- Tuneladora: Una vez ejecutado el pozo de ataque se requiere:
o Un tiempo minimo de montaje de la tuneladora que se estima en 2 meses.
o El rendimiento de la tuneladora sera de unos 360 m de tanel/mes (incluyendo paradas

de mantenimiento y revision de la tuneladora cada 45 dias.)

o Una vez llegados al pozo de extraccion se requerira de unos 2 meses para desmontar y

extraer.

Estos rendimientos tienen en cuenta tanto la variedad de la naturaleza de los materiales
presentes en la zona de estudio como la realizacion de los trabajos de mantenimiento y cambio

de los elementos de corte de la tuneladora.

Asimismo, el rendimiento de la tuneladora incide en la ejecucion de los trabajos en las
estaciones proyectadas, ya que es necesario que las estaciones se encuentren suficientemente
avanzadas (recinto de andenes y losa de fondo ejecutada) para que la tuneladora pueda ser

arrastrada a través de ellas.

- Método belga: Se estable un rendimiento de 50 m/mes.

- Pantallas: Para la ejecucion de pantallas continuas se ha estimado un valor de 120 m?/dia.

- Pozos ventilacion, bombeo y salidas de emergencia: se considera 6 meses por unidad
para profundidades de 40 m.

- Excavacion: En la excavacion de los recintos de las estaciones se ha considerado un
rendimiento global de entre 400 m?¥/dia.

- Losas: Se contempla un rendimiento de unos 7000 m3/mes.

- Via: Se ha previsto que el rendimiento del montaje de via sea de unos 700 m/mes.

- Arguitectura e instalaciones: Una vez se ha producido el paso de la tuneladora por una
estacién se procede a los trabajos relacionados con arquitectura e instalaciones que se
pueden realizar simultdneamente a los acabados de obra civil, y que se estima que su
duracion sera de seis meses.

- Afectaciones ferroviarias: La Unica afeccion ferroviaria es la conexion con linea 8, en la
que se consideran 2 meses de trabajos.

- Reposicion y urbanizacion: Se consideran 2 meses para estaciones y 1 mes para pozos

de ventilacion, bombeo y salidas de emergencia.

Al final del presente anejo se presenta el diagrama espacio-tiempo previsto para cada una

de las alternativas estudiadas.
3. ORGANIZACION Y DESARROLLO DE LAS OBRAS

Las cuatro alternativas se han dividido en dos tramos de manera que cada uno de ellos se pueda

ejecutar de manera simultanea e independiente.
3.1. ALTERNATIVAS 1

Tramo 1
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En este tramo se comenzara por la ejecucion de las pantallas de la estacion de la Ciudad de la

Justicia.

A continuacion, se continuara con las pantallas de la estacion de Ifema. En paralelo, una

segunda apantalladora, ejecutara el pozo de ataque de la tuneladora ubicado en el P.K. 5+892.

Finalizada la ejecucion de las pantallas de la estacién de Ifema se continuard con las de la

estacion de Mar de Cristal.

La excavacion de las estaciones y el pozo de ataque se realizara con varios equipos en paralelo

para coordinar los tiempos con los de la tuneladora.

Respecto a la tuneladora, en el tramo 1 el pozo de ataque se ubica en el P.K. 5+892. El pozo

de extraccion de la tuneladora coincide con el P.K. 0+000.
Una vez desmontada y extraida la tuneladora se comenzara con el montaje de via.

La obra civil de los pozos de ventilacién, pozos de bombeo y salidas de emergencia estara
ejecutada para cuando la tuneladora pase por ellos. Una vez pase la tuneladora se finalizara la
parte de arquitectura y urbanizacion correspondiente. Para estos trabajos se contemplan 2

equipos de trabajo simultaneos.

Se dispondréa de un equipo de trabajo independiente para la ejecucion del pozo de ataque para
la construccién, mediante método belga, de la conexion con linea 8. Esta conexion estara
finalizada antes del paso de la tuneladora. Los trabajos de conexién con linea 8 (montaje via 'y

aparatos) se estiman en 2 meses.

La arquitectura e instalaciones de las estaciones se ejecutaran con varios equipos para reducir

el plazo general de ejecucion.

Tras finalizar la arquitectura e instalaciones se ejecutara la reposicién y urbanizacién en

superficie.
Tramo 2

En este tramo se comenzara por la ejecucién de las pantallas de la estacién de Valdebebas

Norte.
Al finalizar las pantallas de Valdebebas Norte se comenzara con las de la estacion Barajas-T4.

Finalizadas las pantallas de la estacion Barajas-T4 se ejecutara el pozo de ataque de la

tuneladora.

En este tramo se empleard una Unica apantalladora.

La excavacion de las estaciones y el pozo de ataque se realizara con varios equipos en paralelo

para coordinar los tiempos con los de la tuneladora.

Respecto a la tuneladora, en el tramo 2 el pozo de ataque se ubica en el P.K. 9+243. El pozo
de extraccion coincide con el pozo de ataque del tramo 1, P.K. 5+892. Este pozo estara

ejecutado cuando la tuneladora finaliza el tramo 1.
Una vez desmontada y extraida la tuneladora se comenzara con el montaje de via.

La obra civil de los pozos de ventilacion, pozos de bombeo y salidas de emergencia estara
ejecutada para cuando la tuneladora pase por ellos. Una vez pase la tuneladora se finalizara la
parte de arquitectura y urbanizacién correspondiente. Para estos trabajos se contempla 1 Gnico

equipo de trabajo.

La arquitectura e instalaciones de las estaciones se ejecutaran con varios equipos para reducir

el plazo general de ejecucion.

Tras finalizar la arquitectura e instalaciones se ejecutara la reposicion y urbanizacion en

superficie.

El plazo de ejecucion de esta alternativa es de 3 afios y 5 meses.
3.2. ALTERNATIVA 2

Tramo 1

En este tramo se comenzara por la ejecucion de las pantallas de la estacion de la Ciudad de la
Justicia. A continuacién, una segunda apantalladora comenzara con la estacion Hospital Zendal
(E4).

La estacion Hospital Zendal (E4) coincide con el pozo de ataque de la tuneladora, por lo que se
tendra que ejecutar su excavacion empleando estampidores para sostenimiento de las pantallas

ya ejecutadas.

Una vez finalizadas las pantallas de la estacién de la Ciudad de la Justicia se comenzara con la

estacion de Ifema.
Al finalizar las pantallas de la estacion de Ifema se comenzara con la estacion de Mar de Cristal.

La excavacion de las estaciones y el pozo de ataque se realizara con varios equipos en paralelo

para coordinar los tiempos con los de la tuneladora.

Respecto a la tuneladora, en el tramo 1 el pozo de ataque se ubica en el P.K. 4+463, en la

estacion Hospital Zendal (E4). El pozo de extraccion de la tuneladora coincide con el P.K. 0+000.
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Durante la excavacidn se realizara la obra civil de la estacién Hospital Zendal (E4) compatible

con la perforacion. Una vez terminada la perforacion se terminard la obra civil de la estacion.
Una vez desmontada y extraida la tuneladora se comenzara con el montaje de via.

La obra civil de los pozos de ventilacion, pozos de bombeo y salidas de emergencia estara
ejecutada para cuando la tuneladora pase por ellos. Una vez pase la tuneladora se finalizara la
parte de arquitectura y urbanizacién correspondiente. Para estos trabajos se contemplan 1

equipo de trabajo.

Se dispondré de un equipo de trabajo independiente para la ejecucion del pozo de ataque para
la construccién, mediante método belga, de la conexion con linea 8. Esta conexion estara
finalizada antes del paso de la tuneladora. Los trabajos de conexién con linea 8 (montaje via 'y

aparatos) se estiman en 2 meses.

La arquitectura e instalaciones de las estaciones se ejecutaran con varios equipos para reducir

el plazo general de ejecucion.

Tras finalizar la arquitectura e instalaciones se ejecutara la reposicion y urbanizacion en

superficie.
Tramo 2

En este tramo se comenzara por la ejecucion de las pantallas del telescopio 1 y a continuacion

se continuara con la estacion de Valdebebas Norte.

Finalizadas las pantallas de Valdebebas Norte se continuara con la Estacién de Barajas-T4.
A continuacion, se ejecutara el pozo de ataque ubicado en el P.K. 8+496.

En este tramo solo se emplea una apantalladora.

La excavacion de las estaciones y el pozo de ataque se realizara con varios equipos en paralelo

para coordinar los tiempos con los de la tuneladora.

Una vez finalizada la excavacion del telescopio 1, se comenzara con la excavacion por el método

belga del ramal de cocheras.

Respecto a la tuneladora, en el tramo 2 el pozo de ataque se ubica en el P.K. 8+496. La

tuneladora se extraera desde el telescopio 1, en el P.K. 4+537.
Una vez desmontada y extraida la tuneladora se comenzara con el montaje de via.

La obra civil de los pozos de ventilacion, pozos de bombeo y salidas de emergencia estara

ejecutada para cuando la tuneladora pase por ellos. Una vez pase la tuneladora se finalizara la

parte de arquitectura y urbanizacion correspondiente. Para estos trabajos se contempla 2

equipos de trabajo.

La arquitectura e instalaciones de las estaciones se ejecutaran con varios equipos para reducir

el plazo general de ejecucion.

Tras finalizar la arquitectura e instalaciones se ejecutara la reposicion y urbanizacién en

superficie.

El plazo de ejecucion de esta alternativa es de 3 afios y 4 mes.
3.3. ALTERNATIVA 3

Tramo 1

En este tramo se comenzara por la ejecucion de las pantallas de la estaciéon de la Ciudad de la

Justicia.
A continuacion, se continuara con las pantallas de la estacion de Ifema

Al terminar la ejecucion de las pantallas de la estacion de Ifema se ejecutaran las pantallas del
pozo de ataque ubicado en el P.K. 5+745.

Finalizadas las pantallas del pozo de ataque se ejecutaran las pantallas de la estacién de Mar
de Cristal.

En este tramo se empleara una Unica apantalladora.

La excavacion de las estaciones y el pozo de ataque se realizara con varios equipos en paralelo

para coordinar los tiempos con los de la tuneladora.

Respecto a la tuneladora, en el tramo 1 el pozo de ataque se ubica en el P.K. 5+745. El pozo

de extraccion coincide con el P.K. 0+000.
Una vez desmontada y extraida la tuneladora se comenzara con el montaje de via.

La obra civil de los pozos de ventilacion, pozos de bombeo y salidas de emergencia estara
ejecutada para cuando la tuneladora pase por ellos. Una vez pase la tuneladora se finalizara la
parte de arquitectura y urbanizacién correspondiente. Para estos trabajos se contemplan 2
equipos de trabajo. Con uno de los citados equipos se ejecutard el pozo de ataque para la
construccion, mediante método belga, de la conexion con linea 8. Esta conexion estara
finalizada antes del paso de la tuneladora. Los trabajos de conexién con linea 8 (montaje via y

aparatos) se estiman en 2 meses.
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La arquitectura e instalaciones de las estaciones se ejecutaran con varios equipos para reducir

el plazo general de ejecucion.

Tras finalizar la arquitectura e instalaciones se ejecutara la reposicion y urbanizacion en

superficie.
Tramo 2

En este tramo se comenzara por la ejecucion de las pantallas de la estacion de Valdebebas

Norte.
Al finalizar las pantallas de Valdebebas Norte se comenzara con las de la estacién Barajas-T4.

Finalizadas las pantallas de la estacion Barajas-T4 se ejecutara el pozo de ataque de la

tuneladora.
En este tramo se empleara una Unica apantalladora.

La excavacién de las estaciones y el pozo de atague se realizara con varios equipos en paralelo

para coordinar los tiempos con los de la tuneladora.

Respecto a la tuneladora, en el tramo 2 el pozo de ataque se ubica en el P.K. 9+096. El pozo
de extraccion coincide con el pozo de ataque del tramo 1, P.K. 5+745. Este pozo estara

ejecutado cuando la tuneladora finaliza el tramo 1.
Una vez desmontada y extraida la tuneladora se comenzara con el montaje de via.

La obra civil de los pozos de ventilacion, pozos de bombeo y salidas de emergencia estara
ejecutada para cuando la tuneladora pase por ellos. Una vez pase la tuneladora se finalizara la
parte de arquitectura y urbanizacién correspondiente. Para estos trabajos se contempla 1 Gnico

equipo de trabajo.

La arquitectura e instalaciones de las estaciones se ejecutaran con varios equipos para reducir

el plazo general de ejecucion.

Tras finalizar la arquitectura e instalaciones se ejecutara la reposicién y urbanizacién en

superficie.
El plazo de ejecucion de esta alternativa es de 3 afios y 4 mes.

3.4. ALTERNATIVA 4

Tramo 1

En este tramo se comenzara por la ejecucion de las pantallas estacioén de la estacién de la
Ciudad de la Justicica. A continuacién, una segunda apantalladora comenzara con la estacion
Hospital Zendal (E4).

La estacion Hospital Zendal (E4) coincide con el pozo de ataque de la tuneladora por lo que se
tendra que ejecutar su excavacion empleando estampidores para sostenimiento de las pantallas

ya ejecutadas.

Una vez finalizadas las pantallas de la estacion de la Ciudad de la Justicia se comenzara con la

estacion de Ifema.
Al finalizar las pantallas de la estacién de Ifema se comenzara con la estacién de Mar de Cristal.

La excavacion de las estaciones y el pozo de ataque se realizara con varios equipos en paralelo

para coordinar los tiempos con los de la tuneladora.

Respecto a la tuneladora, en el tramo 1 el pozo de ataque se ubica en el P.K. 4+316 y el pozo
de extraccion de la tuneladora coinciden con el P.K. 0+000. Durante la perforacion se ejecutaran

aqguellos trabajos de la estacion Hospital Zendal (E4) compatibles con la perforacion.
Una vez desmontada y extraida la tuneladora se comenzara con el montaje de via.

La obra civil de los pozos de ventilacion, pozos de bombeo y salidas de emergencia estara
ejecutada para cuando la tuneladora pase por ellos. Una vez pase la tuneladora se finalizara la
parte de arquitectura y urbanizacién correspondiente. Para estos trabajos se contempla 1

equipos de trabajo.

Se dispondra de un equipo de trabajo independiente para la ejecucién del pozo de ataque para
la construccion, mediante método belga, de la conexién con linea 8. Esta conexion estara
finalizada antes del paso de la tuneladora. Los trabajos de conexién con linea 8 (montaje via y

aparatos) se estiman en 2 meses.

La arquitectura e instalaciones de las estaciones se ejecutaran con varios equipos para reducir

el plazo general de ejecucion.

Tras finalizar la arquitectura e instalaciones se ejecutara la reposicion y urbanizacion en

superficie.
Tramo 2

En este tramo se comenzard por la ejecucion de las pantallas del telescopio 1 y a continuacion

se continuara con la estacion de Valdebebas Norte.

Finalizadas las pantallas de Valdebebas Norte se continuara con la Estacion de Barajas-T4.
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A continuacion, se ejecutara el pozo de ataque ubicado en el P.K. 8+349. montaje de via con sus aparatos se debe tener en cuenta para no afectar al normal

. . L funcionamiento de citada linea.
En este tramo solo se emplea un equipo de ejecucién de pantallas.

La excavacion de las estaciones y el pozo de ataque se realizara con varios equipos en paralelo

para coordinar los tiempos con los de la tuneladora.

Una vez finalizada la excavacién del telescopio 1, se comenzara con la excavacion por el método
belga del ramal de cocheras. Se empleara una segunda apantalladora para las pantallas del

ramal de cocheras.

Respecto a la tuneladora, en el tramo 2 el pozo de ataque se ubica en el P.K. 8+349. La

tuneladora se extraera desde el telescopio 1, en el P.K. 4+390.
Una vez desmontada y extraida la tuneladora se comenzara con el montaje de via.

La obra civil de los pozos de ventilacion, pozos de bombeo y salidas de emergencia estara
ejecutada para cuando la tuneladora pase por ellos. Una vez pase la tuneladora se finalizara la
parte de arquitectura y urbanizacién correspondiente. Para estos trabajos se contemplan 2

equipos de trabajo.

La arquitectura e instalaciones de las estaciones se ejecutaran con varios equipos para reducir

el plazo general de ejecucion.

Tras finalizar la arquitectura e instalaciones se ejecutara la reposicion y urbanizacion en

superficie.
El plazo de ejecucion de esta alternativa es de 3 afios y 3 meses.

4. DESVIOS DE TRAFICO

Para la ejecucion de las obras, y en particular de las estaciones y pozos de las distintas
alternativas, sera necesaria la realizacion de cortes temporales de trafico unidos a desvios
provisionales y reordenaciones temporales de los mismos. No existen antecedentes técnicos

directos al presente Estudio Informativo.
5. AFECCIONES FERROVIARIAS

La unica afeccion ferroviaria se produce por la construccion mediante el método belga del tunel
de conexién con la linea 8. Para la ejecucion de este tlinel se comenzara desde un pozo de

ataque situado en el margen izquierda de cada una de las alternativas.

En el momento de la llegada del nuevo tanel con el existente de la linea 8 de metro, se tendra

gue coordinar con el normal funcionamiento de la linea. Ademas, una vez finalizado el tunel el
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TRAMO 1 TRAMO 2
Tuneladora Tuneladora Tuneladora Método belga
|| ||
Pozo extraccién Pozo extraccién/ataque Pozo ataque
Estaciones y pozos
TRAZADO PRINCIPAL
I I
Mar Cristal Ifema Ciudad de la Justicia Valdebebas Norte Barajas-T4
Pozo ataque tramo 1 Pozo ataque tramo 2
PV1 SE2 PV3 PV4 SE5 Pozo extraccion tramo 2 PV5 SE8 PV6
______
i — 3 . i . "
Pozo extraccién tramo 1 SE1 PV2 SE3 SE4 SE6 SE7 PB4
PB1 PB2 PB3
0+000 0+500 1+000 1+500 2+000 2+500 3+000 3+500 4+000 4+500 5+000 5+500 6+000 6+500 7+000 7+500 8+000 8+500 9+000 9+500 0+000 0+500
MES 1 1 1IMES 1
MES 2 2 2|MES 2
MES 3 3] 3|MES 3
MES 4 4 4IMES 4
MES 5 5 5|MES 5
o [MES 6 6 6|MES 6 o
'§ MES 7 71| 7|MES 7 E
MES 8 8| 8|MES 8
MES 9 9|MES 9
MES 10 10|MES 10
MES 11 11|MES 11
MES 12 12|MES 12
MES 1 13|MES 1
MES 2 14|MES 2
MES 3 15|MES 3
MES 4 - - 16]|MES 4
 IMES 5 -] - 17|MES 5 N
o |MES 6 - - 18|MES 6 o
'§ MES 7 - L] 19|MES 7 E
MES 8 =" L] 20]MES 8
MES 9 = 21|MES 9
MES 10 ] =~ 22|MES 10
MES 11 1 - 23|MES 11
MES 12 | E- \ 24|MES 12
MES 1 =l 25[MES 1
MES 2 - A 26]MES 2
MES 3 ] i \| | 27|vESs
MES 4 ] e 28|MES 4
- MES 5 - N ——— 29]MES 5 -
o |MES 6 [t 30|MES 6 o
'§ MES 7 31|MES 7 E
MES 8 32|MES 8
MES 9 33|MES 9
MES 10 34 L 34|MES 10
MES 11 35 Tt 35|MES 11
MES 12 36 i 36|MES 12
MES 1 37 e 37|MES 1
MES 2 38 I — 38|MES 2
MES 3 39 e 39|MES 3
MES 4 40 I~ — 40]MES 4
< MES 5 41 [l 41]MES 5 <
o |MES 6 42 42]MES 6 o
'§ MES 7 43 43|MES 7 E
MES 8 44 44]MES 8
MES 9 45 45]MES 9
MES 10 | 46 TRAMO 1 _<J [T TRAMO2 46|MES 10
MES 11 47 L L1 [ | 47IMES 11
MES 12 48 [T 11 [T 11 48]MES 12
[ Pantalias Exavaciones+losas Tuneladora I Vontaje tuneladora
Obra civil PB, PV y SE Excavaciones+puntales Meétodo belga [l Desmontaije tuneladora

Arquitectura e insalaciones

Reposicion y urbanizacion

Montaje de via

Conexién con linea 8
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TRAMO 1

TRAMO 2

Tuneladora Tuneladora Tuneladora Método belga —
m_ .
Pozo extraccion Pozo ataque
Estaciones y pozos
TRAZADO PRINCIPAL
I I
Mar Cristal Ifema Ciudad de la Justicia Hospital Zendal Barajas T-4 Valdebebas Norte
PV1 . SE2 . PV3 Telescopio 1 SE4 PV6 . PV7 . PV8 .
Pozo extraccion tramo 1 SE1 PV2 SE3 PV4 Pozo Ataque tramo 1 SE5 SE6 Pozo ataque tramo 2 PV5
PB1 Pozo extraccion tramo 2 PB2
0+000 0+500 1+000 1+500 2+000 2+500 3+000 3+500 4+000 4+500 5+000 5+500 6+000 6+500 7+000 7+500 8+000 8+500 0+000 0+500 0+000 0+500
MES 1 1 1|MES 1
MES 2 2 2|MES 2
MES 3 3 3|MES 3
MES 4 4 4|MES 4
MES 5 5 || 5|MES 5
o [MES 6 6 [ | 6|MES 6 o
‘<Z( MES 7 71| .& 7|MES 7 '§
MES 8 8 8|MES 8
MES 9 | ] MES 9
MES 10 | |
MES 11 MES 11
MES 12 || MES 12
MES 1 || MES 1
MES 2 LT | MES 2
MES 3 = MES 3
MES 4 1 MES 4
N MES 5 - MES 5 o
o [MES 6 - \ MES 6 o
Z [MES 7 . MES 7 Z
MES 8 - ] MES 8
MES 9 - L+ \ MES 9
MES 10 1 MES 10
MES 11 = AN MES 11
MES 12 MES 12
MES 1 e EE MES 1
MES 2 - = MES 2
MES 3 ] e — MES 3
MES 4 L I —— MES 4
- MES 5 1 I —— MES 5 -
o |[MES 6 = e MES 6 o
‘<Z( MES 7 T MES 7 '§
MES 8 MES 8
MES 9 MES 9
MES 10 34 MES 10
MES 11 35 T MES 11
MES 12 36 T MES 12
MES 1 37 [ g MES 1
MES 2 38 [ MES 2
MES 3 39 - MES 3
MES 4 40 [ MES 4
MES 5 41 MES 5
< <
o |[MES 6 42 MES 6 o
‘<Z( MES 7 43 MES 7 'E
MES 8 44 MES 8
MES 9 45 TRAMO 1 _<: Ej>— TRAMO 2 MES 9
MES 10 46 MES 10
MES 11 47 MES 11
MES 12 48 MES 12
- Pantallas Exavaciones+losas Tuneladora - Montaje tuneladora
Obra civil PB, PV y SE Excavaciones+puntales Método belga -Desmontaje tuneladora

Arquitectura e insalaciones

Reposicion y urbanizaciéon

Obra civil posterior a tuneladora

Montaje de via Conexion con linea 8

Obra civil compatible con tuneladora
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TRAMO 1

TRAMO 2

Tuneladora

Tuneladora

Tuneladora

Método belga

Pozo extraccion

Pozo ataque

Estaciones y pozos

TRAZADO PRINCIPAL

| Valdebebas Norte
Mar Cristal Ifema Ciudad de la Justicia Pozo ataque tramo 1 Barajas-T4
Pozo extraccion tramo 2 SE8
PV1 PB1 SE1 PV3 PV4 SE4 PV5 SE7 PB4 PV6
_._l L
I PV2 . . I_. . Pozo ataque tramo 2
Pozo extraccion tramo 1 SE2 SE3 SE5 SE6
PB2 PB3
0+000 0+500 1+000 1+500 2+000 2+500 3+000 3+500 4+000 4+500 5+000 5+500 6+000 6+500 7+000 7+500 8+000 8+500 9+000 9+500 0+000 0+500
MES 1 1 1|IMES 1
MES 2 2 2|MES 2
MES 3 3 3|MES 3
MES 4 4 4|MES 4
MES 5 5 5|MES 5
o [MEs 6 6 6|MES 6 o
‘Z |IMES 7 7 7|MES 7 z
MES 8 8| 8|MES 8
MES 9 9 9|MES 9
MES 10 10 10|MES 10
MES 11 1 11|MES 11
MES 12 12 12|MES 12
MES 1 13 13|MES 1
MES 2 14 14|MES 2
MES 3 15 - 15|MES 3
MES 4 16 - 16|MES 4
 IMES5 17 L= '\ 17|MES 5 N
o |MES 6 18] - 18|MES 6 o
Z |MES7 19 . - 19|MES 7 Z
MES 8 20 ] ] 20|MES 8
MES 9 21 - 21|MES 9
MES 10 22 - 22|MES 10
MES 11 23 | L] 23|MES 11
MES 12 | 24 | L+ = \ 24|MES 12
MES 1 = | 25|MES 1
MES 2 ] 26|MES 2
MES 3 - 27|MES 3
MES 4 - [ 28|MES 4
- MES 5 [t 29|MES 5 o
o I[MES®6 T 30|MES 6 o
‘Z |IMES 7 ™ 31|MES 7 z
MES 8 [y 32|MES 8
MES 9 33|MES 9
MES 10 34 N 34|MES 10
MES 11 35 ™ - 35|MES 11
MES 12 36 - 36|MES 12
MES 1 37 —— 37|MES 1
MES 2 38| [y 38|MES 2
MES 3 39 [ 39|MES 3
MES 4 40 Ty 40|MES 4
< MES 5 41 41|MES 5 <
o |MES 6 42 42|MES 6 o
‘Z |IMES 7 43 43|MES 7 z
MES 8 44 44|MES 8
MES 9 45 TRAMO 1 5 [ ] TRamMo2 45(MES 9
MES 10 46 ) 46|MES 10
MES 11 47 47|MES 11
MES 12 48 48|MES 12
I Pantallas xavaciones+losas Tuneladora I Vontaje tuneladora
Obra civil PB, PV y SE xcavaciones+puntales Método belga - Desmontaje tuneladora

Arquitectura e insalaciones

Reposicion y urbanizacion

Montaje de via

Conexion con linea 8
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TRAMO 1 TRAMO 2
Tuneladora Tuneladora Tuneladora Método belga —F
|| ||
Pozo extraccion Pozo ataque
Estaciones y pozos
TRAZADO PRINCIPAL
I
Mar Cristal Ifema Ciudad de la Justicia Hospital Zendal Barajas T-4 Valdebebas Norte
PV1 PV2 SE1 PV3 Telescopio1 SE3 PV6 SE4 PV7 PV8
= L] ] L] ] .
Pozo extraccion tramo 1 SE2 PV4 Pozo ataque tramo 1 SE5 Pozo ataque tramo 2 PV5
Pozo extraccion tramo 2 PB2
0+000 0+500 1+000 1+500 2+000 2+500 3+000 3+500 4+000 4+500 5+000 5+500 6+000 6+500 7+000 7+500 8+000 8+500 0+000 0+500 0+000 0+500
MES 1 1 1|MES 1
MES 2 2 2|MES 2
MES 3 3 3|MES 3
MES 4 4 4|MES 4
MES 5 5 5|MES 5
o [MEs 6 6 6|MES 6 o
‘Z |IMES 7 7 7|MES 7 z
MES 8 8| 8|MES 8
MES 9 9 9|MES 9
MES 10 10 10|MES 10
MES 11 11 11IMES 11
MES 12 12 |t 12]MES 12
MES 1 13 13|MES 1
MES 2 14 L] 14|MES 2
MES 3 15 - 15|MES 3
MES 4 16 L 16|MES 4
o MES 5 17 = 17|MES 5 N
o |MES 6 18] L A 18|MES 6 o
Z [MES 7 19 ] \ 19|MES7 |2
MES 8 20 L L~ \ 20|MES 8
MES 9 21 L~ = \ 21|MES 9
MES 10 22 L 22|MES 10
MES 11 23 | 23|MES 11
MES 12 24 " 24|MES 12
MES 1 25 =] —— 25[MES 1
MES 2 26 Lt e 26|MES 2
MES 3 27 - [ 27|MES 3
MES 4 28 L+ e 28|MES 4
- MES 5 29 e 29|MES 5 o
o |MES 6 L] 1 30|MES 6 o
‘Z |IMES 7 31|MES 7 z
MES 8 32|MES 8
MES 9 33|MES 9
MES 10 34 T 34|MES 10
MES 11 35 ™ 35|MES 11
MES 12 36! ™ 36|MES 12
MES 1 37 = 37|MES 1
MES 2 38| - 38|MES 2
MES 3 39 [T 39|MES 3
MES 4 40 40|MES 4
< MES 5 41 41|MES 5 <
o |MES 6 42 42|MES 6 o
‘Z |IMES 7 43 43|MES 7 Z
MES 8 44 44|MES 8
MES 9 45 TRAMO 1 _<:_ || :>_ TRAMO 2 45|MES 9
MES 10 46 46|MES 10
MES 11 47 47|MES 11
MES 12 48 48|MES 12
I Pantallas Exavaciones+losas Tuneladora I Vontaje tuneladora

Obra civil PB, PV y SE

Arquitectura e insalaciones

Reposicién y urbanizacion

Excavaciones+puntales

Obra civil posterior a tuneladora

Obra civil compatible con tuneladora

Método beliga [l Desmontaije tuneladora

Montaje de via Conexion con linea 8
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